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Texte de l’appel à communica�on : 

Dans le monde, le secteur du transport ferroviaire est soumis à une double injonction. Tout d’abord, 
concurrentielle dans un souci de performance économique et d’amélioration de la qualité de service 
pour les usagers comme pour les marchandises. C’est l’orientation donnée par l’Union Européenne 
depuis la Directive 91/440/CEE (premier paquet ferroviaire, 1991) jusqu’au Quatrième paquet 
ferroviaire (2016). Ensuite, une injonction écologique, de décarbonation des mobilités qui donne toute 
sa chance au transport ferroviaire, généralement moins intense en émissions carbones que d’autres 
modes de transport, notamment le routier et l’aérien. Le secteur des transports représente désormais 
plus de 30% des émissions de CO2 en Europe et constitue un enjeu majeur dans la trajectoire de 
neutralité carbone de l’Union Européenne d’ici à 2050.  

Les initiatives en faveur du transport ferroviaire sont nombreuses et méritent d’être discutées et 
évaluées. Un peu partout dans le monde, des trains à grande vitesse se déploient ou sont envisagés 
(Chine, Maroc, Californie, Canada, Australie, Arabie Saoudite, Inde, Russie), afin de concurrencer 
l’aérien sur les liaisons domestiques et réduire l’empreinte carbone. En France, le paysage change avec 
l’apparition de nouveaux acteurs dans le cadre de l’ouverture à la concurrence (Velvet Proxima, Kevin 
speed), de nouvelles organisations du transport régional (SERM, petites lignes), le renouveau de 
services alternatifs à l’aérien sur longue distance (Intercités, trains de nuit), de nouvelles méthodes de 
régulation (par l’usager, le benchmark) et enfin une interpellation de l’infrastructure sous l’angle de la 
capacité et de son financement. En Europe, on peut notamment être attentif à l’Espagne qui a 
développé une logique d’allotissement de son réseau, offrant un certain équilibre entre la recherche 
de rentabilité des opérateurs et le respect de certaines obligations de service. Le Royaume-Uni, quant 
à lui, se propose de réécrire le point d’équilibre de la gestion de son réseau, après avoir poussé à 
l’extrême la logique de marché. Enfin, les opérateurs historiques semblent un peu partout tentés de 
se développer en dehors de leur frontière nationale et de nouveaux opérateurs apparaissent. 

Cette session a pour objectif de construire un savoir commun sur les problématiques relatives au 
transport ferroviaire dans ce double contexte de montée des dynamiques concurrentielles et de 
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décarbonation. Les approches valorisant tant les échelles régionales, nationales et européennes, que 
le point de vue des usagers, des opérateurs, des gestionnaires d’infrastructure, des collectivités 
publiques ou des régulateurs, sont bienvenues. 

Les méthodologies tant qualitatives que quantitatives, sont bienvenues, déployées dans des travaux 
empiriques, théoriques ou de nature plus méthodologique. Les contributions attendues dans cette 
session ont vocation à relever des différentes disciplines des SHS (économie, sociologie, géographie, 
histoire, sciences politiques, etc.) et se doivent aussi de refléter la diversité institutionnelle des acteurs. 

 

Public visé : 

Universitaires, chercheurs, décideurs publics (AOM), régulateur (ART), entreprises du secteur des 
transports, ges�onnaire d’infrastructure, consultants, journalistes. 

 

Travaux atendus : 

Travaux empiriques, travaux théoriques ou travaux méthodologiques.  
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